LA VALLEE

grand carrefour des lignes aériennes

Dc nombreux avions de lignes s:]lenment le
ciel de motre Vallée. T1 sulfit pour sen convain-
cre de lever les veux par ume journée claire : a
tout moment unc nouvelle ligne blanche appa-
rait. Ces trainées laissées par les « jets » ne sont
point fumée ou gaz d'échappement comme on
powrait le croire, mais de véritables nuages ar-
tifciels dont 1la formation est due a la saturation
de 'atmogphére en humidité. Ce facteur d’hu-
midité ainsi que lle facteur température (il f'nrt
la-haut entre — 50 ot — 60 degrés) font qu'au
passage d'un avion lles particules e suies et les
ions contenus dans les gazs d’échappement pro-
voquent la formation de cristaux de glace, pro-
duisant derriére 'avion une mince trainée blan-
che qui peut subsister pendant assez longtemps,
et peut méme finir par s'élargir considérable-
ment en un banc de cirrus. Ces lignes sont bien
familidres aux gens d'i¢i, aussi me seront-ils
point é&tonnés dapprcndr{- que La Vallée est
située 'sous la plus importante voie aérienne
“‘d’Europe. Avouons que si cet état «le fait
n'offre pas d’avantages. les inconvénients sont
a peu prés inexistants, le niveau de bruit res-
tant minime.

On pourrait croire que lés avions de ligne
décollent d'un aéraport et mettent immédiate-
ment le cap sur e Ileu de destination, ce qui
leur permettrait de s’y rendre en droite ligne,
ce: qui serait logique aprés tout. La vérité est
‘tout autre. Tout d’abord, pour permettre la na-
vigation aériennc, il faut disposer de toute une
infrastructure terrvestre, des aide-radio. Ce sont
des émetteurs, dont I"émission (consistant en un
siffloment entrecoupé a intervalles réguliers par
le nom de la station .en morse) captée 2 bord
des avions, leur permet de connaitre plus ou
moins précisément leur position géographique,
Sottens, I'émotteur de madiodiffusion que nous
connaissons bien, fuit office de radiobalise pour

‘T’aviation -en' dehors des heures d’émission des.

deux studios romands.. C'est la raison pour la-
qudile un sifflement se fait entendre sur Sottens
quand les studios ne diffusent pas, - sifflement
entrecoupé¢ chaque minute par le signal morse
HEO.

La plus grande partie des avions fraversant
notre Vallée le font dans son sens perpendicu-
laire, - au'dessuws de- la commune du Chenit.
Cela provient de ce que cette partic de La
Vallée se trouve sous une ligne théorique reliant
Gland (Vaud) a Dijon, ces deux lacalités étant
justement pourvues d'émetteurs établis comme
aides 4 la navigation. Un avion passant La Val-
lée en direction de la France a donc le cap sur
Dijon. Au«dessus de Dijon le pilote ieaptera Pa-
ris, puis Ahbewl]e, pour se rendre 4 Londres
par exemple. - = %0 -

Done, le principal ék'memt de la navigation
aérienne est linstallation au sol de ces radio-
phares. On en_compte une quinzaine sur le
tertitoird shisse. Les axes qui‘relient ces balises
entre elles matérialisent ee ¢u'on appelle les
« voies aériennes ».

Ces voies aériennes ont des noms, ainsi celle
qui nous intéressc sappelle « ambre I». Elle
commence en Ecosse, passe I'Angleterre, Paris;
vave Milan, Rome, la Méditerranée. jus-
qu'au Caire. De¢ avions de toutes nationalités
I'utilisent et T'on y compte une moyenne de
plus de 150 avions par jour en été {au-de.ssus
de notre région),” Signalons une autre voie aé-
rienne moins importante traversant La Vallée
dans le sens approximatif Le Lieu-Marchairuz,
c'est-a-dire sur un axe Luxeuil-Gland. :C'est
P« Ambre 24 ». Glend est donc un catrefour
important de l'aviation puisque la « Vente 5 »
(Espagne-Suisse) y passe également. Tous les
avions qui utilisent ‘ces routes,” qu’ils . fassent
escale ou non a Cointrin, sont en liaison radio-
téléphonique avec le Centre de contrdle régio~
nal de Genéve, qui organise la sécurité abrienne
en assignant des altitudes 'différentes et des sé-
parations suffisantes pour éviter le danger de
collision. Théoriquement la- Suisse devrait con-
troler le trafic sur le territoire national seule-
ment, mais vu Uexiguité de ce demnier dans la
région & contrbler et vu la vitesse des avions,
il a été mécessaire de conclure des accords in-
ternationaux permettant 4 Cointrin de prendre
les avions en change bien: avant la f-rmlle@e.
Clest ainsi que le centre::de Cointrin * controle
les avions de Dijon 4 Turin et de Lyon i Beme.
Fmsuite, ils sont transférés aux cemtres adjacents
(Paris, Marseille, Milan, Zurich

L’axe des voies aériennes n'cst pas suivi
d'une fa(:nn rigide. Un écant de quelques kilo-
métres n’est pas toujours évitable, méme avec
les moyens techniques les plus, modernes. Il
faut se souvenir que les vents régnant en haute
altitude sont trés-violents, d’on ane dérive qu'il
faut toujours compenser Un pilote peut- rece- |
voir I'ofdre de”s’écarter “légerement’ ‘de T’axe’
pour :cause de trafic, ou il désire Gviter des
masses orageuses, ou il est dérouté au moyén,
du madar pour laisser la voie libré 'a un autre
avion ou pour lni permettre de monter ou des:
cendre sans qu'il en résulte un danger pour
autres. Cette procédure se passe &réqummnen-
au-dessus de La Vallée pour-es avions & desti-
nation de Cointrin. En effet, 61 me: ~pou
pas arréter les avions. en vol- et s la
piste n'est pas libre 1 Cointrin. la maﬂ1
leure facon- adaqrr est de faire-perdre du bem;

4 lavion qui approche en wklescente. Pour

faire un léger détour suvveillé par radar s’-im-;
pose. Signalons pour terminer gue le bAtiment
(hélas, pas tréds esthétique) qui se trouve sur lu:
Daéle et qu'on prendrait facilement pour un-ob-i
ser\..ttm're ou un télescope n'est - autre chose;
qu'un nouveau radar qui permetira de repérer;
les avions 'dans un rayon de 200 & 300 .km.:
Lantenne du radar s¢ trouve sous la coupulc
(en matiére 'plastlflee) qui @ &té rendue néoes-1
saive pour protéger les installations des intem-!
péries. Ainsi il sera possible d’améliorer encore’
la sécurité des passagers voyageant confortable-!
ment A plus de 10 000 métres altitude.




